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MEKSYK.

SEKTOR STOCZNIOWY

Meksyk posiada 102 porty i 15 terminali rozmieszczonych na 11 500 km terytorium krajowego. tacznie
Meksyk obejmuje 117 punktéw, w ktérych codziennie i zgodnie z danymi Ministerstwa Komunikacji i
Transportu (Secretaria de Comunicaciones y Transportes lub SCT) odbywajg sie ruchy krajowe i
miedzynarodowe. Wedtug Swiatowej Organizacji Handlu ponad 80% towaréw sprzedawanych na catym
$wiecie jest transportowanych drogg morska, a porty umozliwiajag wymiane handlowa. 117 obiektéw
portowych w Meksyku prowadzi dziatalnos¢ handlowg, przemystowg, naftowa, rybackg i turystyczng i sg
wykorzystywane do celdw wojskowych i bezpieczeristwa narodowego. Dzieki dynamice rozwoju rynkéw
ustug portowych i morskich, w ostatniej dekadzie w portach Meksyku zainwestowano 51.376 min peso
z publicznych i prywatnych zasobdw. W panstwie tym porty i terminale sg klasyfikowane na dwie
kategorie: miedzynarodowe, ktdre uczestniczg w krajowych i miedzynarodowych przeptywach morskich
i krajowe, ktdre uczestnicza w ruchach morskich tylko miedzy portami krajowymi.
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Porty Meksyku

Porty sg waznym sektorem w Meksyku i dane z Centrum Innowacji Logistyki i Handlu Meksyku (Centro
de Innovacion en Logistica y Comercio en México lub Ciltec) pokazujg, ze tylko w 2015 r. ruch portowy
wyniost prawie 135 min ton w 39 portach. Obcigzenie wysokosci stanowito 71%, a pozostate 29% to
kabotaz. Podobnie oczekuje sie, ze do korica 2018 r. produkcja osiggnie 500 mIn ton wprowadzanych
do obrotu.

Porty miedzynarodowe, ktdre wyrdzniajg sie na Oceanie Spokojnym to Lazaro Cardenas, Manzanillo,
Acapulco, Ensenada i Guaymas i w Zatoce Meksykanskiej Veracruz, Ciudad del Carmen, Altamira,
Tampico i Progreso. Najbardziej reprezentatywne porty krajowe na Oceanie Spokojnym to San José del
Cabo, La Paz, Puerto Escondido, Puerto Angel i Santa Rosalia, natomiast w Zatoce Meksykanskiej Puerto
Judrez, Chetumal, Matamoros, Celestun i Alvarado. Port Ldzaro Cardenas i Port Veracruz sg uwazane
za gtowne porty Meksyku, dzieki swoim liniom zeglugowym i produktywnosci. Port Lazaro Cardenas
znajdujgcy sie w stanie Michoacan, z 35-letnig tradycjg, rozpoczat dziatalnosc jako port przemystowy,
jednak z biegiem czasu jego dziatalno$¢ zmienita sie przez optaty komercyjne. Zarzad Portu Integral
Lazaro Cardenas informuje, ze port obstuguje 18% catkowite] ilosci towardw obstugiwanych przez
Narodowy System Portowy. Ldzaro Cardenas ma gtebokos¢ 18 000 metrow i jest chroniony, aby przyjac
statki o pojemnosci do 165 000 ton. Ma dostep do drég i kolei, energie elektryczng o wysokim, Srednim
i niskim napieciu, telefonie i wystarczajgcg ilos¢ paliwa, aby sprosta¢ zapotrzebowaniu
przemystowemu. Z kolei Port Veracruz zostat zintegrowany po utworzeniu w 1991 roku Integralnej
Administracji Portowej Veracruz (Administarcion Portuaria Integral de Veracruz lub Apiver). Apiver
zostat wigczony jako spdétka o zmiennym kapitale, dzieki 50-letniej koncesji udzielonej przez rzad
federalny. Spétka ta nabyta wydziaty do zarzadzania obiektami portowymi, a takze do obstugi terminali,
urzadzen i ustug za posrednictwem stron trzecich w celu czesciowej cesji umow i praw.

Swiatowej klasy platforma logistyczna

Pod koniec kadencji Prezydenta Enrique Pefia Nieto - sektor morski i portowy osiggnety szczyt sukcesu
w Meksyku. Takg opinie wyrazit Minister Gerardo Ruiz Esparza z Meksykanskiego Ministerstwa
Komunikacji i Transportu. Swiat zwraca sie ku Meksykowi dzieki stworzonej infrastrukturze. Od
poczatku swojego mandatu, meksykanski prezydent i Minister Ruiz Esparza dazyli do tego, aby uczynic
z Meksyku sSwiatowej klasy platforme logistyczng. Poniewaz nasycenie portow miato wptyw na logistyke
i tancuchy dostaw, konieczne byto zbudowanie wiekszej i lepszej infrastruktury portowej, ktéra
tgczytaby Meksyk z rynkami swiatowymi. Obecny rzad meksykanski rozpoczat prace nad tym celem i
dokonano nastepujgcych osiggnieé: w ciggu zaledwie 6 lat podwojono pojemnosé portéw; zbudowano
nowe porty, ktore bedg ikonami infrastruktury portowej: Altamira, Veracruz, Tuxpan, Manzanillo,
Lazaro Cardenas. Od 2018 r. wraz ze zmiang struktury wspierang przez Ministerstwo Finanséw
(Secretaria de Hacienda y Credito Publico lub SHCP), porty nie bedg juz wymagac zasobow fiskalnych,
beda nadal dziata¢ zgodnie z przepisami SHCP, ale z wtasnymi zasobami. Dzieki Centrom Integralnie
Planowanym (Centros Integralmente Planeados lub CIP) i Instytutowi Marketingu i Opinii (Instituto de
Mercadotecnia y Opinidon lub IMO) Meksyk jest kontynentalnym decydentem w kwestiach portowych.
Rowniez zostata zmodernizowana Marynarka Handlowa i nastgpito wzmocnienie Meksykanskiego
Funduszu ds. Szkoleniowych dla Personelu Marynarki Handlowej (Fideicomiso de Formacion vy
Capacitacion para el Personal de la Marina Mercante Nacional lub FIDENA). W tej administracji
zainwestowano ponad 80 000 min peso, aby osiggngé¢ prezydencki cel podwojenia zdolnosci
operacyjnej Krajowego Systemu Portowego (Sistema Portuario Nacional - SPN). Modernizacja portu
Altamira (10 500 mld peso) obejmowata rekonfiguracje terminali, a takze budowe dwdch terminali
hydraulicznych. W Nowym Porcie Tuxpan (12 000 mld peso) wybudowano Terminal Kontenerowy i
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Samochodowy, ktore sprawiajg, ze jest to port najblizej centrum przemystowego i motoryzacyjnego
ulokowanego w centrum kraju. W Manzanillo (9 500 mld peso) powierzchnia portu byta czterokrotnie
powiekszona o Cuyutlan (1 899 ha). Wyspecjalizowany terminal kontenerowy (TEC) zostat wyposazony
i zostat zbudowany TEC Il. Obecnie jest budowany tunel towarowy i kolejowy (postep w 88%), ktory
nadal bedzie wiodgcym portem kontenerowym w Meksyku i pigtym w Ameryce tacinskie;.

Modernizacja Lazaro Cardenas sktada sie z 15 projektow: 14 zrealizowanych (12 000 mld). Tak wiec ten
port bedzie jednym z najwazniejszych centrow logistycznych w Ameryce tacinskiej. Wraz z budowa
nowego Portu Veracruz (publiczno-prywatne inwestycje o wartosci ponad 31 mld peso), obecne moce
wzrosng czterokrotnie. Realizacja tego projektu trwata ponad 14 lat i obecnie ma ogdlny 60% postep:
96% falochronu doprowadzito do budowy 5 terminali. Ponadto budowane sg drogi tgczace je z Tuxpan,
Manzanillo i Lazaro Cardenas, tworzgc Centrum Korytarza. Obecnie zostat zbudowany port na nastepne
100 lat, ktéry zaczat dziata¢ w listopadzie wraz z przybyciem pierwszego statku. Ten port bedzie
przyjmowat najwieksze statki na swiecie, ktore nie mogga przekroczy¢ Kanatu Panamskiego. Prace te
majg fundamentalne znaczenie dla uczynienia z Meksyku platformy logistycznej. Veracruz jest jednym
z 5 nowych portéw zbudowanych w Zatoce wraz z Matamoros, Tuxpan, Seybaplaya i Ciudad Del
Carmen. Port Altamira planuje zainwestowaé¢ ponad 150 min dolaréw, aby rozbudowaé swoje
terminale i poprawi¢ mozliwosci przetadunkowe kontenerdw.

Wedtug gazety El Mafiana, Altamira Port Authority Integral (API) jest inwestycjg o planach
infrastrukturalnych i ma na celu dalsze zwiekszanie ruchu konteneréw wewnatrz obudowy, poniewaz
od stycznia do wrzesnia zmobilizowat 15 886 000 tadunkéw. Dlatego Altamira APl planuje rozszerzy¢
terminal wielofunkcyjny do 2018 roku, az do osiggniecia 700 metrow biezgcych w frontach wodnych,
ktére  zostang dodane do 1200 metréw  dokéw, juz  dziatajagcych  w  porcie.
Dyrektor generalny Altamira API - José Carlos Rodriguez, wspomniat, ze "rozwdj tych nowych obiektow
portowych umozliwi konsolidacje portu jako platformy logistycznej dla centrum i pdtnocno-
wschodniego Meksyku".

Komentarz Kierownika ZBH Meksyk — Patrycji Staszewskiej

Sektor turystyki rozwija sie w Meksyku bardzo szybko. Mysle, ze mozemy rozszerzy¢ nasze relacje,
poniewaz Meksyk ma rozlegtq linie brzegowq, a Polska ma znakomicie rozwiniety przemyst stoczniowy.
Sektor turystyki morskiej nie jest obstugiwany przez gospodarke z innego kraju. Z mojego punktu
widzenia Polska moze zajqc te pustq przestrzen. Firmy produkujgce jachty w Polsce mogq z jednej strony
sprzedawac je do Meksyku i z drugiej strony bardzo wazni dla Meksyku mogq stac sie producenci todzi,
promow i duzych statkow fadunkowych. Przede wszystkim Meksyk potrzebuje statkow tadunkowych,
aby przetransportowaé towary na rynki Ameryki Potudniowej, Ameryki Srodkowej, Karaibow i
potnocnego wybrzeza Standw Zjednoczonych. Wtasnie w tych czesciach Meksyk ma duzy zbyt swoich
towarow. Wierze, ze przemyst stoczniowy to wielka szansa dla Polski w Meksyku i rozwiniecie
wspotpracy w tym sektorze bytoby wielkim sukcesem gospodarczym dla obu krajow. W zwigzku z tym
uwazam, ze teraz nadszedt czas, aby polskie firmy z tego sektora przybywaty do Meksyku i poprzez
wsparcie Zagranicznego Biura Handlowego w Meksyku rozwijaty wspdtprace na tym rynku. Zachecam
firmy polskie do otwarcia wtasnych przedstawicielstw handlowych. Rynek meksykariski jest bardzo
atrakcyjny i jest potegq gospodarczq na kontynencie Ameryki taciriskiej.
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Najwazniejsze targi z branzy stoczniowej:

Expo Carga Mexico City https://www.expo-carga.com/en.html

Logistics Summit & Expo Mexico City http://logisticsummit.com/

Expo Intertraffic Mexico City https://www.intertraffic.com/en/mexico/

Zagraniczne Biuro Handlowe PAIH w Meksyku,
Dane kontaktowe:

Torre Mayor, 32" floor

Av. Paseo de la Reforma #505

Col. Cuauhtémoc

06500 Ciudad de México

Patrycja Staszewska — Kierownik Biura

e-mail: patrycja.staszewska@paih.gov.pl

tel.: +52 555211 7470

mob.: +52 1 55 48 88 40 24

Patrycja Augustyniak - Business Development Manager

e-mail: patrycja.augustyniak@paih.gov.pl
tel.: +52 555211 5076
mob.: +52 1 55 6166 8265

mexico.trade.gov.pl
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