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Sektor motoryzacyjny w Polsce

Zarys sektora w Polsce

W ostatnich latach Polska stata sie znaczagcym producentem pojazddw
samochodowych oraz dostawcy czesci dla producentéw europejskich. Polskg
specjalnoscia sg silniki spalinowe.

Sektor motoryzacyjny wraz z branzami pokrewnymi dostarcza 8,6% wartosci dodanej
w polskiej gospodarce®.

Rok 2012 byt kolejnym okresem spadku produkcji sektora w Polsce i w Europie.
W roku 2013 sytuacja nie ulegta polepszeniu.

Szansg na rozwdj branzy samochodowej (na swiecie, w Europie i w Polsce) s3 m.in.
rynki krajow rozwijajacych sie.

Charakterystyka sektora

Mianem ,sektor motoryzacyjny” okresla sie przedsiebiorstwa prowadzace dziatalnosé

ujeta w dziale 29 Polskiej Klasyfikacji Dziatalnosci: ,Produkcja pojazdow
samochodowych, przyczep i naczep”. Dziat obejmuje trzy grupy:

produkcja pojazdow samochodowych, obejmujgca produkcje samochodéw
osobowych, autobusdw, pojazdéw samochodowych przeznaczonych do przewozu
towardow oraz pozostatych pojazddw; do tej grupy nalezg takze producenci silnikow
do pojazdow samochodowych oraz do ciggnikdw rolniczych;

produkcja nadwozi do pojazdéw silnikowych, produkcja przyczep i naczep,

produkcja czesci i akcesoriow do pojazdow silnikowych.

Klasyfikacja powyzsza nie obejmuje produkcji motocykli i przeznaczonych do nich silnikéw,
czeéci i akcesoridw, nie obejmuje réwniez produkcji wojskowych pojazdéw bojowych?.
Ze wzgledu na marginalny udziat producentéw motocykli w polskim rynku motoryzacyjnym,
prezentowane w opracowaniu statystyki dotyczace dziatalnosci produkcyjnej nie obejmujg
tej grupy. Poza dziatem 29 PKD mieszczg sie takze producenci opon, akumulatoréw i szyb
samochodowych.

Polska, pomimo silnej konkurencji w branzy w regionie (Czechy, Stowacja, Wegry) jest
istotnym producentem w sektorze samochodowym w skali Europy. O ile pozostate kraje

! Szacunek KPMG, zrédto: Stan branzy motoryzacyjnej oraz jej rola w polskiej gospodarce, pazdziernik 2013.
? Oba typy pojazddéw klasyfikowane sg w dziale 30 PKD, ,,Produkcja pozostatego sprzetu transportowego”.
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regiondw produkujg wiecej samochoddéw osobowych, to Polska specjalizuje sie w produkgcji
czesci samochodowych — ok. 60% produkcji sprzedanej branzy przypadato w 2012 r. na czesci
i akcesoria. W rezultacie Polska jest drugim najwiekszym producent czesci i akcesoridow
samochodowych w Europie Srodkowej i Wschodniej. Z 40 fabryk samochoddéw i silnikéw,
ktére ulokowane sg w tym regionie az 16 znajduje sie w Polsce.

Wachlarz produktéw oferowanych przez polskich poddostawcéw jest bardzo szeroki.
Obejmuje m.in.: jednostki napedowe (dwa zaktady Toyota, Volkswagen Motor Polska, Fiat
Powertrain i Isuzu Motors), ukfady kierownicze (Nexteer Automotive, TRW, Delphi, Mando
Corporation, NSK), systemy oswietlenia (Valeo, Automotive Lighting), systemy chtodzenia
(Delphi, Valeo, Hutchinson), nadwozia i konstrukcje podwozia (Gedia, Kirchhoff), opony
(Michelin, Bridgestone, Goodyear), szyby samochodowe (Pilkington, Saint-Gobain Sekurit,
PGW), systemy wewnetrzne (Boshoku, Faurecia), systemy siedzen (Faurecia, Sitech, Johnson
Controls, Lear Corporation), czy tez systemy bezpieczedstwa (TRW, Autoliv).

Wartosc i struktura sprzedazy

W roku 2012 wartos¢ produkcji sprzedanej sektora motoryzacyjnego (bez podatku od
towardw i ustug i podatku akcyzowego) w Polsce wyniosta 102,8 mld zt. Odpowiadato to
10,7% produkcji sprzedanej przetwodrstwa przemystowego oraz 9,0% sprzedazy przemystu
ogotem. Bezposrednio w sektorze produkcji motoryzacyjnej zatrudnionych byto 153,4 tys.
0séb, co odpowiada 7,5% zatrudnionych w przetwdrstwie przemystowym oraz 6,2%
zatrudnionych w przemys’le3. Jednoczesnie w szeroko pojetym sektorze motoryzacyjnym,
biorgc pod uwage takze efekty zatrudnienie, pracuje w Polsce ok. 762 tys. ludzi®.

* GUS, Nakfady i wyniki przemystu w 2012 r., dane dotyczg przedsiebiorstw zatrudniajgcych powyzej 9 osob.
4 KPMG, Stan branzy motoryzacyjnej oraz jej rola w polskiej gospodarce, pazdziernik 2013.
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Wykres 1. Wartos¢ produkcji sprzedanej polskiego sektora motoryzacyjnego w latach 2006-
2012 (ceny state roku 2012, w min z1)
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Zrédto: obliczenia wtasne na podstawie: GUS, Naktady i wyniki przemystu w 2012 r. Dotyczy
przedsiebiorstw zatrudniajgcych pow. 9 oséb.

Wzrost sprzedazy polskich producentéw sektora motoryzacyjnego uznaé mozna
za imponujacy: w licznych okresach przewazaty wskazniki wzrostu o wartosci dwucyfrowe;.
Kryzys roku 2008 wywotat spowolnienie wzrostu do 7,7% oraz redukcje sprzedazy o blisko
12% w roku 2009. W latach 2010-2011 notowano wzrost rzedu 15% rocznie, dopiero spadek
koniunktury na rynkach gtdwnych odbiorcéw w roku 2012 przynidst spadek sprzedazy
0 6,8%. W roku 2013 oczekiwa¢ mozna nieznacznego wzrostu; wartos¢ produkcji sprzedane;j
W ciggu pierwszego poétrocza 2013 wyniosta 100,9% wartosci dla pierwszego poétrocza 2012.
Przyszte wyniki zaleza od ewentualnego powrotu krajow Unii Europejskiej na sciezke
wzrostu gospodarczego.

W podziale na grupy, w pierwszej potowie 2013 r. trwat spadek produkcji sprzedanej
pojazdoéw i silnikow (94,6% wartosci z pierwszego poétrocza 2012), nieznacznie wzrosta
produkcja sprzedana nadwozi, przyczep i naczep (o 0,2%), zanotowano natomiast istotny
(0 6,7%) wzrost w grupie czesci i akcesoriow, odpowiedzialnej za ponad potowe wartosci
produkcji sprzedanej sektora.
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Wykres 2. Struktura sprzedazy polskiego sektora motoryzacyjnego w roku 2012 r.
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Zrédto: obliczenia wtasne na podstawie: GUS, Naktady i wyniki przemystu w 2012 r., na
podstawie przychoddéw ze sprzedazy (z uwzglednieniem podatku akcyzowego),
dla przedsiebiorstw zatrudniajgcych pow. 49 osdb.

Przedsiebiorstwa i rynek pracy

W 2012 r. w Polsce dziatalo prawie 900 przedsiebiorstw prowadzacych dziatalnosc
produkcyjng w sektorze motoryzacyjnym, z ktérych okoto 270 nalezato do kapitatu
zagranicznego. 500 z nich posiada certyfikat ISO/TS 16949. Wg danych GUS, firmy najwieksze
(powyzej 249 pracujgcych) odpowiedzialne byty za 84% zatrudnienia i 92% przychoddéw ze
sprzedazy catego sektora.

Sektor motoryzacyjny notuje staty wzrost zatrudnienia. Przecietne zatrudnienie od roku
2006 do | potowy 2013 wzrosto o 40%, do poziomu 156,7 tys. Jedynym rokiem, w ktérym
zanotowano spadek zatrudnienia w sektorze, byt 2009 (a i wtedy spadek byt zaledwie
symboliczny, o 1,2%). W latach wczesniejszych przecietne zatrudnienie w sektorze rosto
w tempie dwucyfrowym. Lata 2010-2013 przyniosty spadek tempa wzrostu: w roku 2011
zatrudnienie wzrosto o0 7,1%, a w pozostatych okresach rosto o ok. 2,5% rocznie.

Zauwazalny jest systematyczny wzrost udziatu zatrudnienia w sektorze motoryzacyjnym
w catkowitym zatrudnieniu w przetwérstwie przemystowym. Od roku 2006 do potowy 2013
udziat ten wzrdst o 40%, z poziomu 5,3 do 7,7%. Za wzrostem tym nie podazyto jednak
zwiekszenie udziatu sektora w wartosci produkcji sprzedanej przetwérstwa przemystowego;
udziat ten niezmiennie oscyluje sie w okolicach 11-12%. Przyczyng takiego stanu rzeczy
nie byt jednak — jak mogtoby sie wydawaé — znaczgcy spadek wydajnosci pracy (mierzone;j
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wartoscig produkcji sprzedanej w cenach statych na zatrudnionego) w sektorze
motoryzacyjnym, lecz wzrost tejze wydajnosci w pozostatych dziatach produkcji
przemystowej. Wydajnos¢ pracy w sektorze motoryzacyjnym w okresie 2006-2013
ksztattowata sie na zblizonym poziomie, podczas gdy w catym przetwérstwie przemystowym
wzrosta o ponad 40%. Mimo to, wydajnos¢ pracy w sektorze motoryzacyjnym wciaz jest
ok. 40% wyisza, niz w catym przetworstwie przemystowym®.

Wykres 4. Przecietne zatrudnienie w sektorze motoryzacyjnym w wartosciach
bezwzglednych (w tys.) oraz jako udziat w przeciethnym zatrudnieniu w przetwdrstwie

przemystowym (proc.)
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Zrédto: GUS, Naktady i wyniki przemystu w 2012 r., dotyczy przedsiebiorstw zatrudniajacych
pow. 9 0sbb.

Przecietne miesieczne wynagrodzenie brutto w sektorze motoryzacyjnym w pierwszej
potowie 2013 r. wyniosto 4096,80 zt, co odpowiada 116% przecietnego wynagrodzenia
w przetwérstwie przemystowym. Proporcja ta w ostatnich latach ksztattowata
sie w granicach 111-116%, przyjmujgc najnizsze wartosci w latach 2009 i 2012, tzn. w latach
spadku produkgcji sprzedanej sektora motoryzacyjnegoe. Ptace w sektorze sg przy tym silnie
zréznicowane: przecietne wynagrodzenie w produkcji samochodéw i silnikéw jest az o 80%
wyzisze, niz w grupie przedsiebiorstw produkujacych nadwozia, przyczepy i naczepy oraz
0 56% wyzsze niz w firmach zajmujacych sie produkcja czesci i akcesoriéow’.

Kierunki mechaniczne s3 jednymi z najczesciej wybieranymi w ramach szkolnictwa
zawodowego i szeroko reprezentowane na terytorium catego krajuS. W 2012 r. dyplom
mechanika pojazdéw samochodowych otrzymato 3710 absolwentéw szkét zawodowych,
a technika pojazdéw samochodowych 4200 absolwentdw technikdw i szkét poIiceaInychg.

> Na podstawie danych GUS dla przedsiebiorstw zatrudniajgcych pow. 9 oséb.
6

Jow.
" Na podstawie danych GUS dla przedsiebiorstw zatrudniajgcych pow. 49 osdb.
& Stan Szkolnictwa zawodowego w Polsce, KOWEZiU Warszawa 2013
9 . . . .

Centralna Komisja Egzaminacyjna, 2012
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Wsréd studentéw studiow wyzszych coraz wiekszg popularnoscig cieszg sie kierunki
techniczne — w 2011 r. liczba studentéw uczelni technicznych wzrosta o 50%. W 2012 w
pierwszej pigtce najbardziej popularnych uczelni znalazty sie 4 uczelnie techniczne.

Eksport

75% przychoddw ze sprzedazy polskiego sektora motoryzacyjnego pochodzi ze sprzedazy
na eksport. Odsetek ten jest najwyzszy wsrdd firm duzych (co najmniej 250 pracujacych)
i wynosi 77%. Firmy srednie (50-249 pracujacych) uzyskujg z eksportu 55% przychoddéw, mate
(10-49 pracujacych) zaledwie 26%. Firmy duze odpowiedzialne sg za 95% sprzedazy
eksportowej catego sektora.

W roku 2012 eksport polskiego przemystu motoryzacyjnego wart byt 20,5 mld euro (95%
wartosci z roku 2011). 82% z tej kwoty trafito na rynki krajow Unii Europejskiej. Gtownymi
odbiorcami polskiego eksportu motoryzacyjnego sg Niemcy (z ponad 30% udziatem
w wartosci eksportu), Wtochy (10%), Wielka Brytania (9%), Francja (6%) oraz Czechy (5%)™.

Najistotniejszym sktadnikiem (43%) w eksporcie polskiej branzy samochodowej sg czesci
i akcesoria, drugim samochody osobowe (26%), trzecie miejsce zajmuja samochody
uzytkowe (15%).

Producenci samochoddw w Polsce

Catkowita produkcja samochodéw osobowych i dostawczych w Polsce w roku 2012
wyniosta 635,8 tys. pojazdéw. W poréwnaniu z rokiem 2011, oznaczato to spadek o 23%.
98% produkcji samochodéw osobowych trafito na eksport*.

W sektorze samochoddéw osobowych i dostawczych do 3,5 tony najwiekszym producentem
jest Fiat Auto Poland. Produkowane modele to Fiat 500, Lancia Ypsilon i Ford Ka. W roku
2012 zaktady Fiata w Tychach wyprodukowaty 348 tys. pojazdéw, czyli o 22% mniej
samochoddéw niz w 2011. Jedng z przyczyn spadku byto stopniowe wygaszanie produkcji
modelu Panda, zakoriczonej w grudniu 2012.

10 Eurostat, za: Informacja Ministra Gospodarki w sprawie sytuacji w polskim przemysle motoryzacyjnym.
" 7a: PZPM, Branza Motoryzacyjna, Raport 2013.
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Wykres 5. Produkcja samochodéw osobowych i dostawczych w Polsce w 2012 r. (w tys.)
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Zrédto: Samar, za: PZPM, Branza Motoryzacyjna, Raport 2013.

Volkswagen Poznan wyprodukowat o 19% mniej samochoddéw niz w roku 2011. Zaktady
opuscito 145 tys. sztuk VW Caddy (w wersjach osobowej i dostawczej) oraz 17 tys.
dostawczego modelu T5.

General Motors Manufacturing Poland zanotowat spadek produkcji o 28%. Zaktady w
Gliwicach produkowaty modele Opel Astra Ill i IV w kilku wersjach nadwoziowych oraz
kabriolet Cascada. W planach jest rozwiniecie w zaktadzie w Gliwicach produkcji Astry V
generacji w 2015 .

General Motors w 2013 r. wykupit od firmy Isuzu wszystkie udziaty w fabryce silnikow
wysokopreznych w Tychach, dzieki czemu powstat podmiot oferujgcy zaréwno produkcje
samochodoéw, jak i silnikow.
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Tabela 1. Produkcja samochoddw osobowych i dostawczych w Polsce w 2012 r.

tacznie samochody osobowe dostawcze do 3,5 t.
Marka
tys. sztuk udziat tys. sztuk udziat tys. sztuk udziat
Fiat 349 55% 347 63% 1 1%
VW 162 25% 78 14% 85 99%
Opel 125 20% 125 23% 0 0%
tacznie 636 100% 551 100% 86 100%

Zrédto: Samar, za: PZPM, Branza Motoryzacyjna, Raport 2013.

W roku 2012 wyprodukowano w Polsce 7,2 tys. samochodow ciezarowych. Niemal wszystkie
powstaty w zaktadach MAN w Niepoiomicachlz. Produkcja MAN spadta w roku 2012 o
14,7%. 82% pojazdéw wyprodukowanych przez MAN trafito na eksport, gtéwnie do Rosji,
Francji, Czech, WIk. Brytanii oraz Niemiec.

W Polsce powstato takze 3,8 tys. autobuséw, o 19,6% mniej niz w 2011. Najwieksze udziaty
zanotowaty firmy MAN (35%), Solaris Coach & Bus (24%), Volvo (18%) oraz Scania Production
Stupsk (9%). 83,6% pojazdéw zostatlo wyeksportowane. Ponadto firmy autobusowe
dostarczyty 64 trolejbusy (Solaris), 700 podwozi autobusowych (w tym 500 sztuk MAN) oraz
300 szkieletéw konstrukcyjnych (MAN)®.

Inwestycje zagraniczne

Zadaniem ekspertéw KPMG, rozwdj przemystu motoryzacyjnego w Polsce napedzany jest
inwestycjami zagranicznymi. Naptyw BIZ do sektora motoryzacyjnego (PKD 29) w roku 2012
wyniést 1,75 mld euro, wobec 500 miliondw euro w 2011 r. (ponad trzykrotny wzrost).
Catkowita wartos¢ BIZ w sektorze na koniec 2012 roku wyniosta 9,5 mld euro, co stanowito
17% wartosci inwestycji w catym przemysle przetwérczym™.

2 pozostali producenci w Polsce to Jelcz Komponenty, fabryka dostarczajgca ciezkie samochody dla wojska,
oraz DZT Fabryka Samochoddw w Lublinie, produkujgca dostawcze Honkery.
B KPMG, Stan branzy motoryzacyjnej oraz jej rola w polskiej gospodarce, pazdziernik 2013
14
Dane NBP
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Ilustracja: Najwieksi producenci pojazdow w Polsce
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Zrodto: PAIIIZ

Cho¢ okoto % podmiotéw dziatajacych w branzy samochodowej w Polsce jest wtasnoscig
kapitatu zagranicznego, to wiasciwie wszystkie liczgce sie firmy w sektorze nalezg
do koncernéw miedzynarodowych.

Zagraniczne koncerny samochodowe lokujg w Polsce nie tylko zaktady produkcyjne, ale takze
rozwijajg dziatalno$¢ badawczo-rozwojowg wykorzystujgc dobrze wyksztatcong kadre
inzyniersky. Sztandarowg inwestycjg w tym obszarze jest firma Delphi, ktéra obok 4
zaktadéw produkcyjnych posiada dwa centra badawczo-rozwojowe w Krakowie i Ostrowie
Wielkopolskim. Oddziat w Krakowie zatrudnia 900 osdéb i jest najwiekszym centrum B+R
w tym sektorze w Polsce. Innymi przyktadami firm prowadzacych dziatalno$é B+R w branzy
motoryzacyjnej s3: Tenneco, TRW, Valeo, Faurecia, Wabco, Eaton, Draexlmaier czy
Volkswagen.

Przestanki do inwestowania w przemyst motoryzacyjny w Polsce
e dostepnos¢ wykwalifikowanej sity roboczej w wielu regionach motoryzacyjnych
e fatwy i szybki dostep do gtéwnych producentdow pojazdéw i dostawcow
motoryzacyjnych w Europie Srodkowo-Wschodniej i Europie Zachodniej
e dziesigtki potencjalnych lokalizacji oferujacych najlepsze w Europie Srodkowej
i Wschodniej warunki do produkcji i tworzenia centr badawczo rozwojowych
e duzy potencjat wzrostu sprzedazy nowych samochoddéw w Polsce
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e atrakcyjny system zachet inwestycyjnych, w tym dotacji gotowkowych i zwolnien
podatkowych

Ponadto sektor motoryzacyjny zostat uznany za priorytetowy przez polski rzad. Fakt ten
znajduje odzwierciedlenie w projektach prowadzonych przez Polskg Agencje Informacji i
Inwestycji Zagranicznych.

Od 2008 do 2013 r. z 294 projektow, ktdére zostaty zrealizowane przez PAlilZ, 53 nalezaty do
sektora motoryzacyjnego, obejmujgc takich swiatowych lideréw jak Fiat, Volkswagen czy
Delphi. Wartos¢ tych inwestycji wyniosta prawie 2,4 mld euro, a wzrost zatrudnienia dzieki
tym projektom szacowany jest na prawie 12 tys. osdb. Najwiecej projektéw pochodzito z
Niemiec (12), z USA (11) oraz Japonii (10).

Na poczatku grudnia 2013 r. sektor motoryzacyjny byt najliczniej reprezentowang branzg
w PAIIIZ — aktywne byty 33 projekty (ze 161 wszystkich) o wartosci 1,3 mld euro
i zatrudnieniu ponad 9000 osdb.

Tabela: Zrealizowane projekty inwestycyjne PAIilZ w branzy motoryzacyjnej 2008-2013

2008 2009 2010 2011 2012 2013
Liczba
projektow 14 2 5 8 16 10
Wartos¢ (min
EUR) 298 227 106 595 816 312
Zatrudnienie 3020 650 1040 1280 3400 2600
Zrédto: PAliIZ

Sytuacja sektora w Polsce i w Europie

Rok 2012 byt czwartym z kolei rokiem spadku produkcji pojazdéw samochodowych w Polsce.
Spadek produkcji samochodéw osobowych siegngt 14%. Nieco lepiej przedstawia sie
segment pojazddw uzytkowych: w roku 2012 produkcja osiggneta poziom pordwnywalny
do lat sprzed kryzysu. W efekcie spadku produkcji Polska utracita role lidera w regionie
(lepsze wyniki osiagnety Czechy i Stowacja)™.

Produkcja samochodéw osobowych w krajach Unii Europejskiej spadta w 2012 r. o 4,9%,
do poziomu 17,4 min™®. Wedtug danych Europejskiego Zwigzku Producentéw Pojazdéw
(ACEA), w roku 2012 sprzedaz samochoddéw osobowych w Europie spadta do poziomu 12
min pojazdéw (przy sprzedazy w latach przedkryzysowych rzedu 15-16 min samochodow
osobowych rocznie), co stanowi spadek o0 8,2% w stosunku do roku 2011. Jest to najwiekszy
spadek w ciggu ostatnich 20 lat. Srednie wykorzystanie mocy produkcyjnych w europejskich
fabrykach na poczatku 2013 r. wynosito ok. 60%, w niektorych lokalizacjach niewiele

r KPMG, Stan branzy motoryzacyjnej oraz jej rola w polskiej gospodarce, pazdziernik 2013.
16 PZPM, Branza Motoryzacyjna, Raport 2013.
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przekraczajgc 33%. Konieczne bywato czasowe wstrzymanie produkcji, rozwazano
zwolnienia pracownikéw badz wrecz zamkniecia zaktadéw'’.

W obliczu kryzysu branzy motoryzacyjnej Komisja Europejska reaktywowata Grupe
Wysokiego Szczebla CARS 21 (High Level Group on Competitive Automotive Regulatory
System for the 21st Century), utworzong w celu poprawy konkurencyjnosci europejskiego
sektora motoryzacyjnego oraz do wdrozenia przyjetej w 2010 r. ,Europejskiej strategii na
rzecz eko- i energoefektywnych samochodéw”. Efektem prac byta opublikowana w
listopadzie 2012 ,Strategia CARS 2020: Plan dziatania na rzecz konkurencyjnego i
zrownowazonego przemystu motoryzacyjnego w Europie”. Przedstawione w strategii
rekomendacje dotycza:

e wspierania rozwoju zaawansowanych technologii i innowacyjnosci,

e poprawy warunkéw rynkowych,

e poprawy konkurencyjnosci na rynkach swiatowych,

e wspomagania restrukturyzacji europejskiego przemystu motoryzacyjnego.

Roéwniez w Polsce podejmowane s3 dziatania majace na celu poprawe sytuacji
przedsiebiorstw oraz ozywienie rynku samochodowego. Na poczatku 2013 r. przyjety zostat
,Katalog dziatan pobudzajacych przemyst i rynek motoryzacyjny w Polsce”. Trzy gtéwne
kierunki proponowanych dziatan to:

e utrzymanie badZ rozszerzenie aktualnej bazy produkcyjnej, wraz z utrzymaniem
miejsc pracy w sektorze,

e rozszerzenie rynkow zbytu dla produktéow polskiego przemystu motoryzacyjnego,
na rynki unijne oraz rynki trzecie,

e dazenie do odmtodzenia parku samochodowego w Polsce, m.in. przez zmiany
w systemie podatkowym oraz promowanie alternatywnych napeddéw oraz paliw.

Pespektywy sektora i gtowne wyzwania rozwojowe

Utrzymujacy sie w Europie kryzys kaze oczekiwac dalszego spadku popytu na produkowane
tu samochody, jak réwniez zwigzanego z tym spadku produkcji. Ze wzgledu na globalny
charakter rynku motoryzacyjnego, produkty europejskie konkurowaé muszg z produktami
zinnych czesci $wiata — zaréwno na rynkach swiatowych, jak i lokalnych. Dodatkowa
trudnos¢ wynika z faktu, ze rynki krajow rozwinietych — tradycyjnych odbiorcéw przemystu
motoryzacyjnego — osiggnety stan nasycenia i nie oferujg mozliwosci znaczgcego wzrostu
sprzedazy.

v Informacja Ministra Gospodarki w sprawie sytuacji w polskim przemysle motoryzacyjnym, 19 kwietnia 2013 r.
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Szanse rozwojowe Swiatowego — w tym europejskiego - przemystu motoryzacyjnego
upatrywane sg na rynkach krajow rozwijajagcych sie. Przyktadowo, o ile stopien
zmotoryzowania (liczba lekkich pojazdéw na 1000 mieszkaricow) w USA wynosi 815, we
Witoszech 690, a w Niemczech 550, o tyle w Brazylii jest to zaledwie 155, w Chinach 50, a w
Indiach 10%. Upowszechnianie sie motoryzacji w krajach rozwijajacych sie dopiero sie
zaczyna.

Sam wazrost eksportu do krajéw rozwijajacych sie nie bedzie w stanie zrekompensowaé
spadku produkcji w Europie. Wsrdd innych szans rozwojowych branzy motoryzacyjnej
wymieniane s3:

e Rozwdj rozwigzan przyjaznych dla $rodowiska, tzn. zastepowanie dotychczas
stosowanych paliw nowymi rodzajami, badz tez rozwéj nowych rodzajéw napedu
pojazdéw samochodowych. Biorgc pod uwage, ze przemyst samochodowy jest
najwiekszym prywatnym inwestorem w badania i rozwdj (5% przychoddéw, 26 mld
euro, wiecej niz przemyst farmaceutyczny i telekomunikacyjny tacznie'®), mozna mieé
nadzieje na szybki rozwdj takich technologii.

e Zmiana zasad funkcjonowania rynkéw motoryzacyjnych: oferowanie ustug,
a nie towaréow. Odejscie od dotychczasowego modelu sprzedazy pojazdow i
zapewnienia ich obstugi serwisowej na rzecz nowych rozwigzarn mobilnosci, w ktérych
dostawca stara sie dostarczy¢ odbiorcom ustugi zwigzane z transportem (wynajem,
udostepnianie krétkoterminowe itp.) jak najlepiej zaspokajajgce ich aktualne
potrzeby.

e Rozwdj skrajnych segmentow rynku: pojazdéw budzetowych oraz samochodoéw klasy
premium. W segmencie low-cost mozna liczy¢é na popyt ze strony krajow
rozwijajgcych sie oraz mniej zamoznych konsumentéw z rynkdw lokalnych. W klasie
premium z kolei zachowana zostaje wartos¢ marki, z ktérg wigzg sie okreslone
doswiadczenia i oczekiwania nabywcéw. W klasach ponizej premium rdznice
pomiedzy markami stajg sie mniej istotne, jako ze na rozwinietym rynku europejskim
jakos¢, trwatosc i niezawodnos¢ nie sg juz cechami odrdzniajagcymi poszczegdlnych
producentow.

Rekomendacje

Pearl Stream S.A.

»,Gdy w 2010 roku wraz z naszym partnerem JP Weber planowaliémy inwestycje
w Strzelcach Opolskich, nie spodziewalismy sie, ze przedsiewziecie okaze sie tak duzym
sukcesem. Nie tylko utrzymalismy kontrakty z firmami z klastra elektronicznego we
Wroctawiu, lecz takze w 2011 roku rozbudowalismy produkcje dla koreanskich klientéw z
branzy motoryzacyjnej na Gérnym Slasku, ktérzy dostarczajg czesci dla Hyundai oraz KIA w
Czechach i na Stowacji. Dzieki dobrej wspdétpracy z wtadzami, bylismy w stanie postawic

'® Dane OICA dla 2011, za: PZPM, PZPM, Branza Motoryzacyjna, Raport 2013.
9 PZPM, Branza Motoryzacyjna, Raport 2013.
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zaktad w rekordowym czasie szesciu miesiecy, zatrudniajgc w ciggu 1,5 roku blisko 400 oséb.
Strategiczne pofozenie przy autostradzie A4 i pomiedzy duzymi aglomeracjami zapewnia
nam bliskos$¢ do naszych gtéwnych odbiorcéw, a rosngca obecnosé koreanskich koncernéw w
Europie Srodkowej otwiera nowe mozliwosci.”

Kye Soo Park,
Prezes, Pearl Stream S.A.

Zachety inwestycyjne

Przedsiebiorcy realizujgcy nowe projekty inwestycyjne w Polsce moga liczyé na rézne formy
zachet inwestycyjnych stanowigcych pomoc publiczng, w szczegdlnosci:

e zwolnienia podatkowe w Specjalnych Strefach Ekonomicznych (SSE),

e zwolnienia z podatkéw lokalnych, w tym z podatku od nieruchomosci,

e granty rzgdowe dla strategicznych inwestycji,

e wsparcie z funduszy unijnych,

e zachety podatkowe na nabycie nowych technologii oraz na dziatalnos¢ badawczo-
rozwojowa,

e parki technologiczne i przemystowe.

Podstawowg zachetg podatkowg jest zwolnienie z podatku dochodowego w jednej z 14
specjalnych stref ekonomicznych, ktére beda funkcjonowaty do 2026 roku. Kazda ze stref
dysponuje wieloma podstrefami w réznych czesciach Polski. Inwestorzy mogg tez liczy¢ w
strefach na dostepnos¢ atrakcyjnych terendw inwestycyjnych wyposazonych w niezbedna
infrastrukture techniczng, a takze kompleksowa pomoc w procedurach prawnych i
administracyjnych zwigzanych z realizacjg projektu.

Zachetami dla inwestoréw dysponujg takze gminy, uprawnione do ustanawiania zwolnien z
podatkdw i optat lokalnych, w tym podatku od nieruchomosci.

Dotacje gotowkowe na wspieranie nowych inwestycji pochodza z budzetu panstwa (granty
rzgdowe) oraz srodkdéw unijnych.

Granty rzagdowe (na tworzenie nowych miejsc pracy i na inwestycje) przyznawane sg na
podstawie Programu wspierania inwestycji o istotnym znaczeniu dla gospodarki polskiej na
lata 2011 — 2020 dla inwestycji w nastepujgcych sektorach:

e motoryzacyjnym,

e elektronicznym,

e |otniczym,

e biotechnologii,

e nowoczesnych ustug,

e dziatalnosci badawczo-rozwojowe;.
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Ponadto znaczgce inwestycje z innych sektoréw (tworzgce min. 200 nowych miejsc pracy o
kosztach kwalifikowanych min. 750 min zt lub tworzace min. 500 nowych miejsc pracy o
kosztach kwalifikowanych min. 500 min zt) réwniez moga liczy¢ na wsparcie z Programu.

Jako cztonek Unii Europejskiej Polska jest najwiekszym beneficjentem wsparcia z funduszy
unijnych. Przeznaczone jest ono, m.in. na innowacyjne inwestycje, dziatalnos¢ badawczo-
rozwojowg, projekty infrastrukturalne, ochrone $rodowiska, odnawialne zrédta energii,
szkolenia pracownikéw.

W latach 2007-2013 Polska miata do dyspozycji ok. 67 mld EUR, zas§ w nowym budzecie
2014-2020 bedzie to kwota ok. 73 mld EUR. Gtéwnym priorytetem w nowym budzecie
bedzie wspieranie dziatalnosci badawczo-rozwojowej przedsiebiorstw.

Poniewaz zachety inwestycyjne dostepne sg w ramach wielu réznych programoéw oraz rézne
sg warunki oraz dostepnos$é¢ w czasie, sugerujemy kontakt z Polskg Agencjg Informacji i
Inwestycji Zagranicznych w celu uzyskania aktualnych informacji o mozliwym pakiecie
zachet.

Glowne instytucje i organizacje branzowe

e Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego
BTC Office Centre
Al. Niepodlegtosci 69
02-626 Warszawa
Tel.: +48 22 322 71 98
Fax: +48 22 322 76 65
wWWww.pzpm.org.pl
e Polska Izba Motoryzacji
ul. Grazyny 13/15
02-548 Warszawa
Tel.: (22) 646 08 18, (22) 440 84 59
Fax: (22) 8452573
e-mail: sekretariat@pim.org.pl
www.pim.pl
e Instytut Badan Rynku Motoryzacyjnego SAMAR
ul. Wawozowa 11/4
02-796 Warszawa Poland
Tel.: +48 228 597 552, +48 228 597 553
E-mail: contact@samar.pl
www.samar.pl
e Stowarzyszenie Dystrybutoréw i Producentow Czesci Motoryzacyjnych
ul. Za Debami 3
05-075 Warszawa
Tel./Fax.+48 22 773 00 18

-16 -


http://www.pzpm.org.pl/
mailto:sekretariat@pim.org.pl
http://www.pim.pl/
mailto:contact@samar.pl
http://www.samar.pl/

Sektor motoryzacyjny w Polsce

E-mail: info@sdcm.pl

www.sdcm.pl;www.r2rc.pl
e MotoFocus
ul. Za Debami 3
05-075 Warszawa
Tel./Fax.+48 22 773 8774
www.motofocus.pl
e AutomotiveSuppliers.pl s.c.
ul. Staniewicka 14
03-310 Warszawa
Tel. +48 22 215 05 05
Fax +48 22 435 88 23
Email: review@automotivesuppliers.pl
http://automotivesuppliers.pl

Kontakt dla inwestorow

Polska Agencja Informacji i Inwestycji Zagranicznych
Departament Inwestycji Zagranicznych,

Ul. Bagatela 12, 00-585 Warszawa, Polska

Tel. (+48) 22 334 9875, fax (+48) 22 334 99 99
e-mail: invest@paiz.gov.pl
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