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POLSKA, CZECHY, StOWACIA
ludnos$c — 53 min

PKB (PPP) —1,2 bln USD

import z Chin (2011)-21,1 mld USD

* liczba mieszkancow

b Prognoza wzrostu PKB w 2012

ROSJA
ludnos¢ — 143 min

PKB (PPP) — 2,4 bln USD

import z Chin (2011) — 38,9 mld USD
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UKRAINA, BIALORUS
ludnos¢ — 55 min

bos
PKB (PPP) — 0,5 bln USD

import z Chin (2011)— 7,5 mld USD

2011, national forecasts

500 km od Gdariska WEGRY, AUSTRIA, RUMUNIA

1000 km od Gdanska IUanSC - 40 mln

PKB (PPP) — 0,8 bln USD
import z Chin (2011) — 12,5 mld USD

1500 km od Gdanska
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Brak kosztow statku dowozowego

Ogromne koszty transportu Brak wielokrotnych przetadunkéw

Emisja CO» kontenera
Czas, odlegkri Nizsze koszty transportadowego
Pogoda (zalodzenie) Nizsza emisja CO2
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DAWNIEJ AKTUALNIE

(zawiniecia z Azji do portow Morza Pétnocnego) (zawiniecia z Azji do DCT Gdanisk)



RAILWAY

J' f
V15
iy

<550 km

*550km

Od konca 2011 roku obserwujemy bardzo dynamiczny wzrost liczby pojazdow
opuszczajacych Polske po odebraniu tadunkow w DCT (tego trendu nie mozna
zaprzepascic!).

Zrédto: badania wtasne DCT (maj 2012)



= @ MOSKWA
)

Czerniachowsk

DCT Gda;;ajs;

"

Berlin i

| 7777 7777, I, 7
-IIIIII.II'I.IIIIIIIII:e Mataszewicze
-'rllllll - Jr ryj] jyrjysj
41{44”.”.”-””{'1’5”0.
777777 7777 1717171771777/

YA/,
W////.’/-//;;;////

Bratystawa
Wieden @ ®

@ Budapeszt

KOLEJ NORMALNOTOROWA KOLEJ SZEROKOTOROWA

7



ROSJA

(Kaliningrad, Moskwa)

ludnos¢ — 143 min
PKB (PPP) — 2,4 bln USD
import z Chin (2011) — 38,9 mld USD
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Aktualne rozwigzanie (44-55 dn Proponowane rozwgzanie (39-44 dn)

—  Shanghai — DCT Gdsk (statek oceaniczny) —  Szanghaj — DCT Gdsk (statek oceaniczny — MAERSK Line)

—  DCT Gdask — St. Petersburg (feeder, 2/tydgie —  DCT Gdask — Czerniachowsk/Mataszewicze (kolej — PKP CARGO)

— St Petersburg — Moskwa garowka) —  Czerniachowsk/Mataszewicze — Moskwa (kolej — DV Transport +
Lub RZD)

— Shanghai — Hamburg/Rotterdam (statek oceaniczny)

— Hamburg/Rotterdam — Moskwa (kolej)

Terminale

Czerniachowsk — DV Transport (punkt zmiany szerokms toru
1435/1520 mm)

samochdd Gdask — Moskwa -> 0k.3000 EUR
samochéd St. Petersburg — Moskwa -> 0k.300 EUR
Mataszewicze — PKP CARGO (punkt zmiany szerokos toru

1435/1520 mm)

Moskwa — Rhenus South Port

W W
erlin 26‘\\ ’
"o e t aczny koszt* Gdarsk — Moskwank. 2600 EUR
Kiev DystansGdainsk — Moskwaok. 1500 km
Prague . .
®
Batislava Sladka
[ * Przew6z kolejowy, optaty terminalowe i celne, odw6z kontenerow
o . samochodami (kontener 40’, 16,5 t brutto)
-— inia ] inia
— 1 Ilzolejowa 1435 ,’"’ Ilzolejowa 1520

mm mm



UKRAINA

(Kijow)

ludnosc¢ — 46 min
PKB (PPP) - 0,3 bln USD
import z Chin (2011) — 7,1 mld USD
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Aktualne rozwigzania (46-70 dn) Proponowane rozwgzanie (37-39 dn)

—_ Shanghai — Odessa (Statek Oceaniczny) - Shanghaj — DCT Gdmk (Statek Oceaniczny — MAERSK Line)
_ Odessa — KljéW ((Qtzarc')wka/kolej) - DCT Gdaisk — Stawkéw (kO|e] — PKP CARGO/CTL/lnny)
lub —  Stawkow — Kijow (kolej — PKP LHS)
— Shanghai — DCT Gdmk (statek oceaniczny -
MAERSK Line) Odjazdy pociagow na Ukraing: 2-7 razy/tydzien

—  DCT Gdask — Kijéw (ckezaréwka)

Terminale
Stawkow — EUROTERMINAL (zmiana szerokok toru 1435/1520

mm)
Kijow — LISKI
Czernyahovsk
DCT Gdansk ® Minsk
() o
A A t aczny koszt* Gdarsk — Kijow: ok. 1620 EUR
Odlegtosé Gdarsk — Kijow: 1500 km
Prague [ ) KIJéW
® @
Batislava S
® KORYTARZ POLUDNIOWY * Przewdz kolejowy, optaty terminalowe i celne, odw6z konteneréw
10 dni w obie strony ]
. Y samochodami (kontener 40’, 16,5 t brutto)
AN inia A ..
— T kolejowa V.l 1 kolejowa

1435 mm 1520 mm



EUROPA
SRODKOWA

(Czechy, Stowacja, Austria, Wegry)

ludnos¢ — 33 min
PKB (PPP) - 0,9 bln USD
import z Chin (2011) — 19,2 mid USD
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Aktualne rozwigzania (46-70 dn)

—  Shanghai — Hamburg (statek oceaniczny)

— Hamburg — Czechy/Stowacja éearéwka/kole))

— Shanghai — Koper (statek oceaniczny)

—  Koper — Bratystawa/Praga ¢earoéwka/kolej)

Czernyahovsk

DCT Gdansk ® Minsk
() o
Berlin
.\/Iabaszewicze
[
Prague ()
@Bratislava

Wieden @

Linia
kolejowa
1435 mm

T

Kijow

Proponowane rozwgzanie (37-39 dn)
— Shanghaj — DCT Gdsk (statek oceaniczny — MAERSK Line)
—  DCT Gdask — Praga/Bratystawa (kolej )

Odjazdy pociagéw: 2-7 razy/tydzié

Terminale
Praga — Melnik

Bratislava — SKD Intrans

t aczny koszt* Gdarsk — Praga/Bratystaw&00/1000 EUR
Odlegtos¢ Gdarsk — Praga/Bratystaw&00/1000 km

* Przew6z kolejowy, optaty terminalowe i celne, odw6z kontenerow

samochodami (kontener 40’, 16,5 t brutto)



1. Kraje Europy Srodkowej i Wschodniej oraz Rosja i Ukraina
to biegun wzrostu gospodarczego w Europie i najszybciej
rosngce rynki dla towarow chinskich.

2. Kraje Europy Srodkowej i Wschodniej oraz Rosja i Ukraina
patrzg w pierwszej kolejnosci na cene produktu, a ta
Zwigzana jest z kosztem transportu.

3. Korzystanie z DCT w obstudze rynkow tego regionu
Europy to oszczednosc¢ kosztow, oszczednos¢ czasu i
wysokie bezpieczenstwo dostaw.



Dziekujemy i zapraszamy do DCT
Gdansk!



ZALA CZNIK



* Potencjalny roczny przychdd z pagu doMOSKWY :
— 1 pociag/tydzien(80 TEU, petne kontenery), 60% zapetnienia — 3,2 min EUR
— 1 pociag/tydzien(80 TEU, petne kontenery), petne wykorzystanie — 5,4 min EUR
— Codziennie (80 TEU, petne kontenery), 90% zapetnienia — 34 min EUR

* Potencjalny roczny przychod z pagu doKIJOWA :

— 1 pociag/tydzien(80 TEU, peilne kontenery), 60% zapetnienia — 2 min EUR
— 1 pociag/tydzien(80 TEU, petne kontenery), petne wykorzystanie — 3,4 min EUR
— Codziennie (80 TEU, petlne kontenery), 90% zapetnienia — 21,2 min EUR

Powyzsze kwoty pokazuj taczny przychdd z posgu na calej jego trasie, co oznacze, musi on zostapodzielony proporcjonalnie rkdzy jego
operatoréw, co w zateosci od trasy oznacza polskich, rosyjskich, uksétich i biatoruskich przewmikéw i operatoréw intermodalnych. Kwota
nie zawiera THC, ustug celnych i rozwozu samochodami.

Stawki zalonne dla przewozu teoretycznego kontenera 40-stopowego. Pojepmjedynczego sktadu pagu 80 TEU,
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kontenera 40’ przygotowane przez
réznych operatoréw na prosbe

NAT

Punkt zmiany szerokosci toréw (1435/1520)
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Wazna stacja

Punkt zmiany szerokosci toréw (1435/1520)

Gdansk — Warszawa —
Lublin — Zamosé¢ LHS — UA

Gdarnisk — Warszawa —
EEEN

Lublin — Dorohusk — UA

Gdansk — Stawkow LHS —

Zamosc¢ LHS — UA

s mmm Gdansk-—Gliwice —
Medyka — UA

Przedstawione na rysunku ceny to
teoretyczne oferty za przewdz
kontenera 40’ przygotowane przez
réznych operatoréw na prosbe

NAT



PCL w pigutce: — e

*186 ha powierzchni

*Przeznaczone pod budewfabryk przemystu lekkiego oraz
obiektéw magazynowych

*Bezpdarednia bliské¢ nowoczesnego gbokowodnego terminalui__
kontenerowego

*Dobrze padczone z komunikagjdrogowa, kolejowa, morslkg

°ldealna lokalizacja dla punktu dystrybucyjnego débr w Europ
Srodkowo-Wschodniej

*Mozliwos¢ objecia czsci centrum statusem Specjalnej Strefy
Ekonomicznej i przyczenia do Wolnego Obszaru Celnego



Najszybszy transport komponentow od podwykonawcéw z Szanghaju — 32 dni
Mozliwosé¢ stworzenia sprawnej sieci dystrybucyjnej dla produktéw na obszar ESroglgowo-Wschodniej
Zredukowane koszty transportidbwego z portu do fabryk oraz szybszy czas obrotu kontenerem

PCL jest budowane i zarzadzanie przez &r@oodman, najwiszej klasy operatora magazynow swaecie, ktérego to

czesciowym udziatowcem jest China Investment Corporation

Zaufanie dla regionu przez @kkie podmioty: obecrsé Chipolbrok, pierwszej chskiej firmy joint venture, od 1951

roku

Dedykowany konsulat ChRL w Gdsiu pomagacy w kwestiach administracyjno/wizowych



Plany inwestycyjne DCT Gdaask:

*Rozbudowa bocznicy kolejowej
*Budowa Pomorskiego Centrum Logistycznego w bé&zaainiej bliskdci terminala
*Drugie gkbokowodne nabrzeze planowane do oddaniazgitku w 2015 r.
*Prowadzone inwestycje:

— Zakup dodatkowego sprizedo obstugi kontenerow

— Rozbudowa powierzchni placowych

— Przyrost liczby przyczenchtodniczych

— Szkolenia personelu
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